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1. INLEDNING

Jomala kommuns ging- och cykelviagsplan utgor ett strategiskt dokument som faststéller
riktlinjer for utvecklingen av kommunens géng- och cykelvignat. Malet med planen &r att
forbattra trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter samt att uppmuntra till 6kat anvéindande av
cykel som transportmedel.

Planen bestér av tva huvuddelar: en textdel och en kartdel. Textdelen fungerar som en forklaring
till kartan och inkluderar dven en etapplista, vilken kan anvidndas som ett verktyg for planering.
Kartdelen, som hor till denna beskrivning, ar i skala 1:20 000 med A0 som layout. Kartan har
en mycket hog upplosning, vilket gér det mdjligt att i PDF-format zooma in pa en mycket
detaljerad niva.

2. MAL OCH SYFTE

Denna plan dr utarbetad med syftet att framja utvecklingen av ett integrerat ndtverk av gang-
och cykelvidgar inom kommunen. Den illustrerar inte bara de befintliga gang- och cykelvédgarna
som finns 1 de aktuella detalj- och generalplanerna, utan &ven de vdgar som redan har
konstruerats enligt den tidigare GC-planen, samt de planerade géng- och cykelvigarna.

Visionen ar att skapa ett sékert, tillgangligt och sammanhéngande nétverk av latt trafikvagar.
Dessa vagar ska konstrueras separat fran motorfordonstrafiken eller hojas i férhallande till
korbanan. GC-vagarna kommer att anslutas till busshallplatser, och vid korsningar mellan
gatuomraden och GC-banor kommer dvergangsstéllena att vara upphdjda. Skyltning kommer
att anvéndas for att tydligt markera GC-vagarna

3. PLANENS RATTSLIGA KONSEKVENSER

Aven om denna plan utgdr en vigledning for utvecklingen av ging- och cykelvégar, ir den inte
juridiskt bindande. Nér det dr dags att bygga en ny gang- och cykelvdg, maste en vigplan
upprittas och offentliggoras i1 enlighet med gillande lagstiftning. Under den tid da planen dr
offentligt tillgéinglig, har allm@nheten mojlighet att framfora sina asikter och invindningar mot
végplanen.

4. STRUKTUR

Gang- och cykelvdgsplanen fokuserar pd utbyggnaden av kommunens géng- och cykelvignit i
omradena ndrmast Jomala centralort och Mariechamn, dir befolkningstitheten och
trafikbelastningen dr som  storst. I  planeringssammanhang anvinds termen
“utvecklingstriangeln”, vilket hanvisar till ett triangulirt omrdde som stracker sig frdn Mockelo
i vist, till delar av Onningeby i st och Ingby i norr. Det forviintas att merparten av fortitningen



1 Jomala kommun kommer att ske inom detta omréde 1 framtiden, vilket innebar att gang- och
cykelbanor inom detta omrdde kommer att gynna flest kommuninvanare.

De gang- och cykelvagar som presenteras i detta dokument, tillsammans med den
medf6ljande kartbilagan, ar indelade i 21 etapper, uppdelade i tre prioritetsgrupper. Malet ar
att forst bygga ut etapperna i byggnadsprioritetsgrupp A, foljt av B och sedan C.
Nummerordningen inom varje byggnadsprioritetsgrupp ar inte bindande, utan fungerar mer
som en metod for att skilja etapperna at. Det finns dven ett behov av tva nya planskilda
korsningar, vilka kommer att realiseras i samband med att narliggande gang- och cykelvagar

byggs ut.

5. KATEGORISERING

Gang- och cykelvigarna kategoriseras pa foljande sétt:

« Skolvagar (S): Dessa ar gang- och cykelvagar som leder till skolomraden.

e Arbetspendlingsvagar (A): Dessa vagar leder till storre arbetsplatser eller
industriomraden.

« Vagar mot centrum och service (C): Dessa gang- och cykelvagar leder till centrum,
serviceinstitutioner och busshallplatser.

« Forbindelse- och motionsvagar (F): Dessa vagar I6per mellan tva befolkningscentra
och/eller ar en del av en gang- och cykelled, vilket kan framja rekreation.

Kategoriseringen av gang- och cykelvagarna anvands som underlag for att bedéma etappernas
prioritet. Prioriteringen sker enligt féljande:

Skolvagar (S): Dessa végar har hogst prioritet.

Vagar mot centrum och service (C): Dessa vagar har nast hogst prioritet.
Arbetspendlingsvagar (A): Dessa véagar har tredje hogsta prioritet.
Forbindelse- och motionsvagar (F): Dessa végar har lagst prioritet.

el

Vid avvigning mellan olika etapper beaktas flertalet faktorer: antalet oskyddade trafikanter
grundat pa befolkningsunderlaget i omradet, fordonstrafikens méngd (trafikmatningar 2021 —
2023), alternativa véigar for létt trafik samt hur trafiksdkra skolvigar kan skapas.
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6. FORTYDLIGANDE AV ETAPPERNA

Totalt finns 21 etapper uppdelat pa byggnadsprioritetsgrupp A, B och C. Vissa strackor ar
langa och komplicerade, vilket har lett till att dessa bor byggas i deletapper.

Teckenférklaring

L = Landskapet
K = Kommunen

S = Skolvag
A = Arbetsplatsvég

C =Vag mot centrum

F = Forbindelseled/motionsvag

Etapp | Etappnamn Vaghallare | Kategori Langd (km)
A/l Lemlandsvagen - Kalmarnédsvagen K S,C,F 2,23
Al2 Norrgardsvagen - Smaholmavagen K S, F 0,56
A/3 Hammarlands - Norrgardsvégen L C,F 0,23
Al4 Backvagen - Jomala affarsomrade K C,AF 1,19
A/5a | Norra Svibyvégen - Sviby daghem L S,C,AF 1,09
A/5b | S-Market - Flygplatsen L S,C,AF 1,45
A/6 Norrgardsvagen — Almavagen L C,AF 0,39
B/1 Norra Onningebyvagen etapp 1 L S,C,F 3,00
B/2 Sédra Onningebyvigen etapp 2 L S,CF 3,00
B/3 Maockeldvagen - Mjolkdahlsvagen K, L A F 1,48
B/4 Andersholevagen/Godbyvagen L F 0
B/5 Fagelberget - Vattenverket K, L C,AF 1,27
B/6 Lekstigen - Lemlandsvagen L CF 0,36
B/7 | Godbyvagen Golby - Amnis L C,F 2,18
C/la |Skrapangen — Vesterkalmarevagen K, L C,F 0,96
C/1b | Solberget — Vesterkalmarevagen K, L C,F 0,34
C/lc |Lemlandsvagen — Vesterkalmarevdgen |K, L C,F 0,83
Cl2a | Vesterkalmarevagen - Onningebyvagen |L C,F 1,80
C/2b | Vesterkalmarevégen - Vesterhagsvagen |L C,F 0,62
C/3 Mdockeldvagen — Hammarlandsvagen L C,F 0,56
C/4 Mijolkdahlsvagen - Segelbergsvagen K, L F 1,07
C/5 Namovigen - Onningebyvégen L F 1,13
C/6 Emkarbyvéagen - Godbyvagen L F 0,43
Cri7 Karrbolevéagen - Ingbyberget K F 2,15
C/8 Norrgardsvagen — Hamnskarsvagen K F 0,58
C/9 Michaelsvagen - Godbyvagen L C,F 0,12
Planskilda korsningar
*1 Nya Godbyvégen Sviby - Dalkarby L
*2 Nya Godbyvigen Golby - Amnas L




6.1 Kalmarnas

A/l Lemlandsvagen — Kalmarnasvagen
B/6 Lekstigen - Lemlandsvagen
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Utdrag fran Jomala GC-plan 2024 — 2034. Kartan visar Kalmarnds och etapperna A/l och B/6.



Befolkningsstatistik 2022

Aldersgrupp Vesterkalmare Osterkalmare
0-6 ar 41 34

7-15 ar 95 74

16-18 ar 32 27

19-64 ar 386 247

65+ ar 102 37

Total 656 419

Kalmarnisvigen &4r 1 stort behov av en separat gang- och cykelvig ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv. Vigen korsas och f6ljs av skolbarn pd viag mellan bostadsomradena
och busshallplatserna.

Enligt den tidigare gang- och cykelvdgsplanen uppgér trafikbelastningen lings norra
Kalmarnisviagen till 1157 fordon per dygn, varav de flesta passerar under rusningstrafik nar latt
trafik &r mest aktiv. Eftersom dessa trafikrdkningar ar frdn 2010-2011 och inflyttningen i
omradet 0kat sedan dess, kan de aktuella siffrorna antas vara hogre.

Etapp A/1 (2,23 km): Har hogsta prioritet. Detta pé grund av den hoga trafikbelastningen, den
stora andelen skolbarn och ungdomar i omréddet, hdg arbetspendling samt en vintande
befolkningsdkning i och med att byggnationen pa Kalmarnis fortitas. Detta innebér att etappen
ar av stor vikt for att forbéttra trafiksdkerheten och framkomligheten i omradet.

Etapp B/6 (0,36 km): Har medelhég prioritet. Etappen stracker sig fran utfarten pa Lekstigen
fram till viganslutningen pa Lemlandsvagen i h6jd med Solbergets badstrand. P& végstrackan
ar det 1 dagsléget tillatet att framfora fordon till fastigheterna. Eftersom vigen pé denna stricka
ar tillrackligt bred, finns det inget hinder for att ytterligare skydda den ldtta trafiken genom att
med en trottoarkant hdja den mot bilvigen.



6.2 Mockelo

A2 Norrgardsviagen - Smaholmavigen

A/3 Hammarlandsvigen — Norrgardsviagen

A/6 Norrgardsviagen - Almavigen

B/3 Mockeldvigen - Mjolkdahlsvigen

C/3 Mockeldvigen - Hammarlandsvigen

C/4 Mjolkdahlsvégen - Segelbergsvigen — Hamnskirsvégen
C/8 Norrgardsviagen - Hamnskérsviagen
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Utdrag fran Jomala GC-plan 2024 — 2034. Kartan visar Méckelo och etapperna A/2, A/3, A6, B/3, C3, C4 och C8.



Befolkningsstatistik 2022

Aldersgrupp Mockeld
0-6 ar 106

7-15 ar 75

16-18 ar 18

19-64 ar 451

65+ ar 88
Totalt 738

Maockelo har en god grundstruktur med utbyggda géng- och cykelvégar. Det finns dock luckor
1 helhetsbilden som behover tétas till for att en enhetlig trafiksdkerhetssituation ska uppnas.

Trafikbelastningen pa Mockel6 uppgick ar 2022 till 1749 resor per dygn langs Norrgardsvigen,
1327 och 1089 resor per dygn lings Mdckelovagen norra respektive sodra delar. Storsta
méngden fordon passerar under rusningstrafik nér &dven den ldtta trafiken adr mest aktiv.
Generellt sett kan en befolkningsékning véntas pa Mockeld da omradet fortiatas. Manga av de
inflyttande véntas vara barnfamiljer med tanke pa nérheten till service och det nya daghemmet
langs Sméholmavigen.

Etapp A/2 (0,56 km): Har hégsta prioritet. Den stora andelen boende ldngs Smaholmavégen
och etableringen av ett nytt daghem i omradet gor att denna stricka véger tungt. Gang- och
cykelvégen blir dels att gynna de ndrboende, dels besokare till det kommande daghemmet samt
att det bildas en lank till badstranden i nérheten.

Etapp A/3 (0,23 km): Har hdgsta prioritet. Etappen binder samman de befintliga gdng- och
cykelvidgarna ldngs Norrgérdsvigen och Hammarlandsviagen vilket bidrar till en ©kad
trafiksékerhet 1 omradet.

Etapp A/6 (0,39 km): Har hogsta prioritet. Etappen binder samman den befintliga gang- och
cykelvidgen lings Almavdgen med Norrgardsvigen och i forlingningen med etapp A/3
Hammarlandsvédgen. Etappens prioritet hirrér till befolkningsunderlaget samt den hoga
arsdygnstrafiken i langs Mdockelovagen.

Etapp B/3 (1,48 km): Har medelhég prioritet. Etappen stracker sig frdn den befintliga gang-
och cykelvigen vid Mockelorondellen ldngs Mockelovdgen och ner lings Mjolkdahlsvigen,
hér véntas enligt ett pagéende detaljplanedrende ett storre tillskott av bostéder.

Etapp C/3 (0,56 km): Har ldgre prioritet. Etappen ér en fortséttning lings Mdckelovéigen fran
Mjolkdahlsvégen fram till Norrgardsvagen. Den ldgre prioriteten hérror till att alternativa gang-
och cykelvigar finns 1 ndromradet. Etappen far hogre prioritet och bor byggas d& ndromradet
fortitas genom detaljplanering.

Etapp C/4 (1,10 km): Har ligre prioritet. Etappen stricker sig fran Mjolkdahlsvéigens sodra
delar, via segelbergsviagen och ansluter till Mdckelovégen 1 soder. Den ldgre prioriteten harror
till att strickan gynnar frimst rekreationssyften. I det ldngre tidsperspektivet bildas ett
sammanhéngande cirkulationsstrak for rekreationssyfte pd Mdockelo.



Etapp C/8 (0,58 km): Har ldgre prioritet. Etappen stracker sig fran Norrgardsviagen sodra dnde
och fortsidtter i sydostlig riktning dar den ansluter till Hamnskérsviagen och slutligen binds

samman med Almavigen. Etappen far hogre prioritet och bor byggas d& ndromradet fortétas
genom detaljplanering.



6.3 Sviby och Dalkarby

A/4 Béckvéigen — Jomala affirsomrade
A/5a Norra Svibyvigen — Sviby daghem
A/5b S-Market - Flygplatsen

B/5 Fégelberget — Vattenverket

C/9 Michaelsvégen - Godbyvigen
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Utdrag fran Jomala GC-plan 2024 — 2034. Kartan visar Sviby, delar av norra Mdéckelo och delar av Dalkarby samt
etapperna A/4, A/5a, A/5b, B/5 och C/9.
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Befolkningsstatistik 2022

Aldersgrupp Sviby Dalkarby, Hindersbole
0-6 ar 66 10

7-15 ar 71 12

16-18 ar 19 3

19-64 ar 371 51

65+ ar 62 17

Totalt 589 93

Det finns ingen direktforbindelse mellan véstra Sviby och de centrala delarna av Jomala, vilket
innebdr att en trafikséker resa med latt trafik krdver en omvag via Mariehamn.

Trafikmétningar langs flygféltsvigen visar hoga trafikvolymer, diar den hogsta arsdygnstrafiken
uppgick till 2516. Langs de sddra delarna av norra Svibyvagen uppmattes 1783 fordon per dygn,
medan de norra delarna av samma vég visade en arsdygnstrafik pa 1531. Det stora flodet av
fordonstrafik innebér att l4tt trafik &r oskyddad ldngs vigarna. Befolkningen i Sviby forvéntas
oka da omradet fortétas, vilket kommer att 6ka arbetspendlingen.

Etapp A/4 (1,19 km): Har hogsta prioritet. Etappen binder samman den befintliga gang- och
cykelvigen lings Béickvigen med Ornviigen och antas medfora en ny striickning som bade
sparar tid och fardvég, detta antas 6ka arbetspendlingen med litt trafik.

Etapp A/5a (1,09 km): Har hégsta prioritet. Etappen stricker sig fran Backvagen i1 norr, soderut
via norra Svibyvdgen fram till korsningen vid Sviby daghem. Den hoga trafiktdtheten 1
ndromradet, nuvarande befolkningsunderlag och den kommande befolkningsokningen i
samband med att nya detaljplaner realiseras medfor etappens prioritet.

Etapp A/5b (1,45 km): Har hogsta prioritet. Etappen stracker sig fran S-Market i1 sdder och
fortsétter norrut via Flygféltsviagen fram till flygplatsen. Langs de omkringliggande vigarna ar
det hog trafiktéithet och befolkningen i ndromridet vintas oka i takt med att omradet fOrtétas.

Etapp B/5 (1.31 km): Har medelhog prioritet. Etappen stracker sig fran halva etapp A/4 pa
Fégelberget och fortsétter i nordostlig riktning mot nya Godbyvégen, hiar behdver den
planskilda korsningen *1 realiseras i samband med att etappen byggs ut mot Dalkarby. Etappen
mynnar slutligen ut vid den befintliga géng- och cykelviagen lings Godbyvigen i héjd med
vattenverket vid Dalkarbytrdsk. Etappens prioritet hérror till den tidssparande lank som skapas
mellan Jomalas centrala omrdden samt den skolvdg som skapas 1 vést- nordostlig riktning. Vid
byggande av denna etapp bor man samordna arbetet med Alands vatten infor byggnationen av
vattenledningen som foljer samma strackning.

Etapp C/9 (0,12 km): Har ldgre prioritet. Etappen stracker sig fran den planskilda 6vergangen
vid Prima bil och fortsitter i dstlig riktning mot korsningen vid Godbyvigen i hdjd med Alands
Elandelslag. Etappen blir att gynna besokare som fir en genvig nér de vill ta sig fots eller med
cykel till Jomala affdrsomrade. D4 det finns alternativa vigar i ndromradet sd far strickan en
lagre prioritet.
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6.4 Onningeby, Vester- och Osterkalmare

B/1 Norra Onningebyvigen etapp 1

B/2 Sédra Onningebyvigen etapp 2

C/la Skrapédngen - Vesterkalmareviagen
C/1b Solberget - Vesterkalmarevigen

Cl/lc Lemlandsvégen - Vesterkalmarevigen
C/2a Vesterkalmareviigen - Onningebyvigen
C/2b Vesterkalmarevigen - Vesterhagsvagen
C/5 Namovigen — Onningebyvigen
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Utdrag firan Jomala GC-plan 2024-2034. Kartan visar delar av Vester- och Osterkalmare, Onningeby, Jettbéle och delar av
Ovel’by, Kihla och Prestgardenby, samt etapperna B/1, B/2, C/la, C/1b, C/lc, C/2a, C/2b och C/5.
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Befolkningsstatistik 2022

Aldersgrupp Onningeby Jettbole, Overby, Kihla
0-6 ar 18 13

7-15 ar 22 22

16-18 ar 11 16

19-64 ar 112 108

65+ ar 39 40

Totalt 202 199

I Onningeby finns en ging- och cykelbana lings Lemlandsvigen, men det saknas en forbindelse
1 nordvistlig riktning. Omrédet forvédntas utvecklas i1 framtiden, vilket kan leda till okat
befolkningsunderlag och trafikfléde lings Onningebyvigen. Samma situation giller for Vester-
och Osterkalmare. Trafikmitningar 2022 visade en arsdygnstrafik pa 773 i sddra delen av
Onningebyviigen och 652 i den norra delen. Nira Vikingavallen var arsdygnstrafiken 2231 fore
och 1401 efter Vikingavallen. Lings Namovigen i Overby var arsdygnstrafiken 724. Dessa
siffror indikerar behovet av att forbéttra infrastrukturen for att hantera det 6kande trafikflodet.

Etapp B/1 (3 km): Har medelhdg prioritet. Etappen stracker sig fran Vikingavallen och
fortsitter lings Onningebyvigen fram till etappavdelaren vid avfarten mot Namovigen. Det
som gor denna etapp prioriterad ir att den fungerar som skolvig dels for barnen i Onningeby,
dels barnen i Jettbole, Overby och Kihla.

Etapp B/2 (3 km): Har medelhog prioritet. Etappen stracker sig fran etappavdelaren vid fran
avfarten vid Namovigen lings Onningebyvigen fram till Lemlandsvigen. Denna etapp
fungerar som skolvig samt bidrar till att cykelturistleden som gér lings Onningebyviigen och
fortsétter upp pd Namoviagen blir trafiksdkrare.

Etapp C/1a (0,96 km): Har ligre prioritet. Etappen stracker sig fran Mariechamn och
Skrapangens industriomrade och knyts ihop med Vesterkalmarevéigen. Tillsammans binder
etapp C/1 och C/2 samman Vester- och Osterkalmare med Jomala centralort samt att den litta
trafiken far det trafiksékrare i omradet.

Etapp C/1b (0,34 km): Har ldgre prioritet. Etappen gir mellan Solberget och
Vesterkalmarevégen.

Etapp C/1c¢ (0,83 km): Har ldgre prioritet. Etappen gar mellan Lemlandsvédgen och
Vesterkalmarevigen.

Etapp C/2a (1,80 km): Har ldgre prioritet. Etappen stracker sig langs Vesterkalmareviagen fram
till Onningebyvigen.

Etapp C/2b (0,62 km): Har ldgre prioritet. Etappen stricker sig frdn Vesterkalmarevigen fram
till Vesterhagsvigen.

Etapp C/5 (1,13 km): Har ldgre prioritet. Etappen stracker sig fran korsningen vid Namovigen
norra del lings Overbyviigen fram till Onningebyvigen. Etappen fungerar som skolvig for
barnen boende lings Overbyvigen och vintas bidra till att hdja trafiksikerheten.
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6.5

B/4
B/7
C/6
C/7

Ingby, Andersbole, Bjorsby och Golby

Andersbolevigen/Godbyvigen
Godbyvigen Golby — Amnis
Emkarbyvégen — Godbyvigen
Karrbolevigen — Ingbyberget
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Utdrag fran Jomala GC-plan 2024-2034. Kartan visar delar av Ingby, Andersbole, Bjorsby, Buskbéle och Gélby
samt etapperna B/4, B/7, C/6 och C/7.
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Befolkningsstatistik 2022

Aldersgrupp Ringsbdle, Buskbdle, Golby Andersbole, Bjorsby Ingby
0-6 ar 16 18 33
7-15 ar 23 13 48
16-18 ar 7 4 8
19-64 ar 138 89 208
65+ ar 48 20 71
Totalt 232 144 368

For att forbattra gdng- och cykeltrafikens tillgdanglighet och sékerhet 1 norra Jomala behdvs i
det ldngre tidsperspektivet en sammanhdngande gang- och cykelbana som forbinder
centralorten med kommunens norra delar och kommunerna norrut. I dagsliaget finns en gang-
och cykelbana lings Emkarbyvdgen, men den &r ofullstindig och saknar anslutning till
Godbyvigen. Etapp C/7 dr utformad med hénsyn till den potentiella bostadsutvecklingen i
véastra Ingbybergen, som kommer att behandlas i den kommande revideringen av
delgeneralplanen for Jomala centralort.

I den norra delen av Jomala kommun har det nyligen genomforts fem trafikmétningar. Tv4 av
dessa utfordes langs sddra delarna av Emkarbyviagen, dir drsdygnstrafiken uppmaittes till 1189
respektive 1529. Ytterligare tvd métningar gjordes ldngs Godbyvégen, strax véster om
Bjorsbykorsningen, med en arsdygnstrafik pad 1227 och 1334. Den sista mitningen utfordes
langs nya Godbyvigen, en bit sdder om Bjorsbykorsningen, dir arsdygnstrafiken var 6864.

Etapp B/4 (0 km): Har medelhég prioritet. Istéllet for att konstruera en ny géng- och cykelvig,
ar syftet med denna etapp att begrénsa tillgingligheten for motorfordon ldngs vissa delar av
Godbyvigen. Det foreslas att vigen fran Andersbolekorsningen fram till Waldorf ska vara
stangd for motorfordon. Detta kommer att minska genomfartstrafiken i omradet, vilket skyddar
fotgingare och cyklister lings denna stricka. Atgirden uppnds genom att placera
betongfundament 1 nordlig riktning vid korsningen Andersbolevigen /Godbyvigen.

Etapp B/7 (2,18 km): Har medelhdg prioritet. Etappen stracker sig frdn Godbyvégen strax
véister om “pumpakorsningen” och foljer Godbyvégen till kommungrinsen 1 nédrheten av
Amnis. Striickan skapar dver lag en hogre tillginglighet och trafiksikerhet lings det som idag
ar oskyddade vigar for den litta trafiken. I samband med att strickan bebyggs sé borde den
planskilda korsningen *3 under nya Godbyvigen realiseras. Etappen klassas som vdg mot
centrum samt forbindelsevag.

Etapp C/6 (0,43 km): Har ldgre prioritet. Etappen bildar den sista strickan av det som knyter
samman Emkarbyvigen och Godbyviégen. Strackan rdknas som forbindelsevég och bidrar i1 det
langre tidsperspektivet till en kommundverskridande tillganglighet for den létta trafiken.

Etapp C/7, som ir 2,15 km lang, har ldgre prioritet. Etappen gar fran Karrbolevigen genom
skogsmark 1 vistra Ingbybergen och ansluter till Godbyvéigen vid Andersbolevigen.
Forbindelse- och rekreationsvdgens utformning och placering kommer att anpassas efter den
eventuella bostadsplaneringen i véstra Ingbybergen, som for ndrvarande dr inne pa idéstadiet.
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7. UPPFOLJNING

Gang- och cykelvigsplanen fungerar som ett verktyg for att visualisera hur kommunens gang-
och cykelvédgar kan utvecklas under perioden 2024-2034. Detta &r ett riktmérke och inte ett
bindande tidsspann. En ny plan tas fram da nir det bedoms nodvindigt av politiker och
forvaltning.

Jomala-den02-oktober 2023
Reviderad enligt kommunfullméiktiges beslut den 14.11.2023, §67
Markus Ogren

Planerare
Jomala kommun
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Beteckningar och teckenforklaring
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